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운전자의 운전 중 주의분산 행동이 자동차
사고에 미치는 영향 분석

An Analysis on the Effects on the Car Accidents
from the Distraction during Driving Motor Vehicles

기 승 도*

Seung-do Ki

자동차사고로 인한 사회적 비용을 줄이기 위해서는 자동차사고 발생자체를 줄이는 것이

중요하다 자동차사고 발생을 줄이기 위해서는 자동차사고의 다양한 원인을 분석하고 해당. ,

원인을 제거하거나 경감시킬 수 있는 장치제도를 마련하여야 한다 이에 본 논문에서는( ) .

자동차사고의 원인이 되는 요인으로 운전자의 운전 중 주의분산행동 및 자동차보험제도에ʻ ʼ ʻ ʼ
주목하였다 운전자의 운전 중 주의분산이 실제 자동차사고의 원인이 되는지.

설문조사자료와 통계모형일반화 가법 부분 선형모형을 이용하여 규명하고 운전자가( ) ,

안전운전을 하도록 유도하는 역할을 하는 것으로 알려진 자동차보험제도의 효과도

분석하였다 분석 결과 운전자의 운전 중 주의분산은 자동차사고의 원인인 것으로.

분석휴대폰 뿐 아니라 운전자의 운전 주의를 분산시킬 수 있는 기타 기기도 휴대폰과(

동일하게 운전자의 주의를 분산시킬 수 있을 것이라는 것을 유추할 수 있음되었다 그러나) .

현행 자동차보험제도는 자동차사고를 감소시키는 제도로서의 역할에 다소 한계가 있는

것으로 분석되었다.

따라서 본 논문에서는 분석결과를 바탕으로 우선 도로교통법에서 운전 중 휴대장치 사용을

제한하는 규정을 강화할 필요가 있다는 것을 제안하였다 즉 도로교통법의 운전 중 휴대장치의. ,

항목을 새로운 전자기기까지 확대할 필요가 있으며 운전 중 휴대장치를 사용할 경우 벌금을

강화하는 등의 개선이 이루어질 필요가 있다 그리고 자동차사고를 예방하는 역할을 수행하는.

자동차보험제도의 역할 제고를 위해서 운전자의 안전운전을 유도할 수 있는 제도인

할인할증제도와 교통법규 위반경력 요율제도를 강화할 필요가 있다는 점을 제안하였다.

국문 색인어: 사회적 비용 일반화 가법 부분 선형모형 주의분산 할인할증제도, , ,
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I. 서 론

자동차사고로인한사회적비용은 기준으로매년 조이상인것으로추FY2007 15

정되고 매년사고가늘어나면서증가되는추세를보이고있다기승도 사, ( , 2009).

회적비용발생의원인이되는자동차사고는피해상대방이있는사고이므로피해

자의정신적물질적손해를입힌다는측면에서그폐해는매우크다 자동차사고.

의 사회적 비용의 특성을 사고빈도사고발생률와 사고심도 사고당 손해액로( ) (1 )

나누어볼수있는데 사고심도는사고가이미일어난이후지급되는경제적손실,

이지만사고빈도는사고발생자체를의미한다 이두가지요인중사고빈도를줄.

이는정책은사고자체를줄이는것이므로사고 건당비용을모두줄일수있다1 .

반면에사고심도는발생이후평균사고심도보다높은사고심도를줄이는데정책

이집중될수밖에없다 즉 사고빈도를줄이면사고비용전체를줄일수있는반. ,

면 사고심도는사고비용의일부를줄일수있으므로 자동차사고로인한사회적, ,

비용을줄이는데는사고심도를줄이는것보다사고빈도를줄이는것이더효과

적이다 따라서사회적비용을줄이기위한근본적대책은자동차사고발생률사. (

고빈도 자체를낮추는것일것이다) .

그런데 최근 사회적 비용 발생의 원인인 자동차사고발생률사고빈도이 매년( )

큰 폭으로 늘어나는 추세이다 최근 전체 자동차보험 사고발생률이 매년 를. 20%

초과한추이를보이고있으며 에는사고발생률증가율도급격히증가하였, FY2010

다 즉 에사고발생률이 였으나 에는 로과거 년간사고. FY2007 23.0% , FY2010 27.8% 4

발생률증가율이 를초과하였다20% .

주 대당손해액에는사고빈도 사고발생률 와사고심도 사고당손해액 가포함된것임: 1) 1 ( ) (1 ) .

은 월 월실적임2) FY2010 4 ~10 .
개인용 업무용및영업용전체실적임3) , .

자료 보험개발원 월말보고서 각월호: , , .

구 분 FY2007 FY2008 FY2009 FY2010
사고발생률 23.0% 23.3% 26.1% 27.8%

대당 손해액1 412,389 411,721 441,341 522,866

표 자동차보험산업 사고발생률 추세< 1>
단위 원( : )
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사고발생률이증가하여사회적비용이늘어날경우에이로인한사회적문제가

파생된다 특히자동차보험료인상을둘러싼논란의심화가전형적인자동차사고.

로야기되는사회적문제의대표적예이다 이를구체적으로살펴보면 년에사. , 2010

고발생률로인한손해율악화사회적비용증가로손해보험회사들은자동차보험( )

료를인상하려고하였고 소비자는자동차보험료인상에반대하는등자동차보험,

료인상여부와관련된논란이사회문제화되었다 즉 자동차보험료인상여부를둘. ,

러싼공급자손해보험회사와수요자와갈등이극심하였다 이와같은자동차보험( ) .

료를둘러싼논란이해소되기위해서는원천적으로자동차보험사고발생률이줄어

들어야한다 그런데앞서살펴본바와같이자동차보험사고발생률이줄어들지않.

는다는점이문제이다 따라서자동차사고의사회적비용손해액을줄이기위해서. ( )

는자동차사고발생률을높이는원인을찾아그해소방법을찾아야한다.

사고발생률증가에는여러요인이작용한다 즉 운전자의심리상태 운전자의. , ,

운전습관 안전운전을유도하는제도법률제도및보험제도 도로교통공학측면, ( ), ,

자동차성능및운전당시의환경요인자연환경및사회적환경 등수많은요인이( )

영향을준다 따라서자동차사고를줄이기위한대책을마련하기 위해서는다양.

한방면에서원인분석이이루어져야한다.

본논문에서는이상의자동차사고발생률에영향을주는여러요인중에서운전

자의 운전 중 주의분산 부분과 자동차보험제도자동차보험 보험료부담의 역할( )

에주목하였다 운전자의운전중주의분산이자동차사고의직접적원인이될것.

이라는통상적인생각이사실인지검증해볼필요가있고 자동차보험제도가자동,

차사고를줄이는역할을할수있는지를확인해보는것은여러자동차보험제도

를만들거나제도를개선하는데유용한판단근거가되기때문이다 즉 운전자의. ,

운전 중 주의분산이 자동차사고 발생의 직접적 원인이라면 법률제도를 통해서,

운전자가운전중주의분산을야기하는행동을하지못하도록유도할수있는방

법을모색할수있을것이다 그리고자동차보험제도가자동차사고발생률을줄이.

는제도로서역할을하고있는지확인할수있다면 현행자동차보험제도를어떠,

한방향으로개선할지에대한중요한판단근거가될수있다.
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이에본논문에서는자동차사고를줄이기위한방안을도출하는데판단근거가

될수있는자동차사고발생률에영향을준다고알려진두가지요인 즉운전자의,

운전중주의분산과자동차보험보험료부담이실제로자동차사고에영향을주고

있는지를 통계모형을 통해 확인해보고자 한다 그리고 분석된 결과를 이용하여.

자동차사고를줄이기위한방법을개괄적으로살펴보고자한다.

이러한본논문의목적에부합된연구를진행하기위해본논문을다음과같이

구성하였다 즉 장에서는선행연구를통해서운전자의운전중주의분산행동과. , 2

자동차보험 보험료부담이자동차사고를 늘이거나줄이는데 영향을준다는 연구

성과물을살펴보고 본논문과기존연구의차이점및본논문의기여하는바를살,

펴보았다 장에서는 자동차사고발생의 원인을 규명하기 위해 사용한 통계모형. 3

인일반화가법부분선형모형 에대하여(Generalized Additive Partial Linear Model)

간단히기술하였다 장에서는자료의기초분석및모형적합결과를제시하고 자. 4 ,

동차사고에영향을주는것으로알려진두가지요인즉 운전자의운전중주의분,

산행동과 자동차보험보험료부담이 자동차사고에실제의 원인이되는지 분석하

였다 장에서는앞에서분석한결과에대한정리요약 분석결과를토대로자동차. 5 ,

사고를줄이기위한제도개선방향및본논문의한계등을제시하였다.

II. 선행연구

본 장에서는 여러 자동차사고의 원인 중 운전자의 운전행동에 영향을 준다고

알려진자동차보험제도와운전자의운전중주의분산행동과관련한국내외선행

연구를살펴보고 선행연구와본논문의차이점을기술하였다, .

자동차보험제도와 자동차사고1.

자동차사고에 영향을 주는 요인 중에서 자동차보험제도 특히 할인할증제도, ,

교통법규위반 경력요율제도및 자동차보험료부담은 자동차사고를억제하는 요
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인으로 작용한다는 주장이 일반적이다(Calabresi, 1970 ; Peltzman, 1975 전일수; ,

2000 채범석; , 2003).

구체적으로살펴보면 우선 는자동차안전장치를강제로장착하, Calabresi(1970)

라는 정부의 정책과 관련한 예제를 통하여 자동차보험 비용과 운전위험 감소의

관계를경제이론으로설명하였다 는자동차보험제도 특히자동차. Calabresi(1970) ,

보험료가 운전자의운전행태를 변화시켜사고발생률을 감소시킬것인지 여부에

대한 연구를 촉발한 최초의 연구자였다 이후 자동차보험제도가. Calabresi(1970)

자동차사고 감소에 어떠한 영향을 주는 지에 대한 연구가 계속되었는데

의연구도그중하나이다 은운전으로인한수익증Peltzman(1975) . Peltzman(1975)

가와사고로인한예상비용에영향을주는운전강도함수(driving intensity function)

가 존재하므로 사고에 따른 비용보험비용이 증가하면 사고빈도와 사고심도가, ( )

감소한다고 주장하였다 의 주장을 지지하는 주장 즉 자동차보험. Peltzman(1975) ,

제도가자동차사고발생률과음의상관관계가있다는연구결과가이후에도지속

되었다(Carndall and Graham, 1984; Garbacz and Kelly, 1987; McCarthy, 1992; Chrinko

and Harper, 1993)1) 이상의해외연구는자동차보험료부담때문에운전자가안전.

운전을하는경향을보인다는것을경제모형을통해입증하고있으며 본논문에,

서시도하고있는자동차보험제도에대한운전자의태도심리 및행동주의부산( ) (

행동이자동차사고에어떠한영향을주는지 즉운전자의심리적측면에대해서) ,

는규명하고있지않다.

국내연구로는우선전일수 가있다 전일수 는우리나라자동차보험(2000) . (2000)

제도가 자동차사고발생률의 억제수단이 된다고 하였다 특히 자동차보험 제도. ,

중에서 할인할증제도가 자동차사고발생률을 억제하는 대표적인 수단이라고 하

였다 전일수 는 해외 경제학자들의 경제모형에 입각한 이론전개를 근거로. (2000)

자동차보험제도가자동차사고감소에영향을줄수있다는것을논리전개를통

해 설명하였다 즉 자동차보험 제도의할인할증제도는 자동차운행에 따르는 사. ,

고와비사고간에효용의차이를넓혀운전자의안전운행의식을고취시키게된다

1) 전일수 을 재인용함(2000), p14 .
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고 하였다 그 논리적 근거는 안전운전은 경제학적 입장에서 정상제. “ (normal

라고하면 안전운전에대한 요구는소득의증가와함께증가하고 안전이goods) , ,

라는 재화에 대한 수요증대는 자동차사고로 인한 손해를 감소시킬 것이다라는”

것이다 전일수 의연구결과는앞서해외연구자와마찬가지로경제학적입. (2000)

장에서 자동차사고가 날 경우 증가되는 비용 때문에 운전자들이 안전운전을 할

것이라는것을이론적으로설명하고있으며 자동차보험제도에대한인지적태도,

사고시자동차보험료부담에대한태도가자동차사고에어느정도영향을주는( )

지또는자동차사고를줄이는데정 의영향을주는지등을규명하고있지않다(+) .

채범석 도전북지역운전자들을대상으로설문조사를하여자동차보험료(2003)

수준과 자동차사고와 역의 상관관계가 존재한다는 것을 밝히고 있다 채범석.

은자동차사고에영향을주는요인으로자동차운전자요인성 연령등 자(2003) ( , ),

동차요인주행거리 안전관련 장비 유무 자동차보험요인성별 연령별 지역별( , ), ( , ,

등이자동차사고와상관관계가있다는것을밝히고있다 채범석 의보험제) . (2003)

도와사고와상관관계연구는보험요율제도인성 연령등에따라사고위험도차,

이가 있는지를규명한 것으로 자동차보험 제도에따른 보험료부담이 사고발생,

의 원인이 되는지에 대한 인과관계를 직접적으로 규명하고 있지 않다 채범석.

의연구와 유사하게 기승도 김대환 의 연구도있다 기승도 김대환(2003) · (2009) . ·

의연구는일반화선형모형을이용하여요율요소별사고위험도차이가어느(2009)

수준인지를밝히는것이다 기승도 김대환 의연구도채범석 의연구. · (2009) (2003)

결과와유사한유형으로자동차보험제도에대한운전자의태도가사고위험에어

떻게영향을주는지를규명하고있지않다.

운전 중 주의분산과 자동차사고2.

위험을탐지하고반응하는데걸리는시간이길수록교통사고율이높다고인식

되고있다 운전자의주의분산을야기하는운전자의행동은운전자의 위험을탐.

지하고반응하는시간을늘리는 원인으로알려져있다 운전자의 주의분산행동.
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의종류로는운전중대화하기 음식물먹기 운전중휴대폰등전자기기사용 운, , ,

전중 라디오조작등다양하다 그런데운전자의운전중주의분산과사고위TV/ .

험의관계를규명한선행연구는운전자의운전중주의를분산하는운전자의행

동은위험을탐지하고반응하는데걸리는시간이길어져자동차사고율을높이는

원인이된다 외 인 는것을 규명하고있다 이러한연구결과를 바(Quimby 4 , 1986) .

탕으로운전자의운전중주의분산이일어나지않도록하는제도를마련하는것

은자동차사고발생을감소시켜전체자동차사고의사회적비용을줄이는유효한

접근방법이될것이라는것을유추할수있다.

주의분산과 관련된 선행연구를 구체적으로 살펴보면 우선 운전 중 휴대전화,

사용이자동차사고에미치는 영향에관한것이있다 즉 운전중휴대전화를 사. ,

용할경우운전자의운전중주의분산이증가하고 이는자동차사고의원인이된,

다는연구들이다 운전중휴대전화사용이자동차사고에미치는영향에관한해.

외 연구를 보면 외 인 이, Stutts 2 (2002) North Carolina Governor's Highway Safety

에따라 운전자의성별 자동차종류 지역등에따른휴대전화 사용자의Program , ,

사고위험과휴대전화를사용하지않은경우사고위험도를설문조사를통하여조

사연구하였다 운전면허를받은운전자중 가운전중휴대전화를사용하였. 58.8%․
고 운전자 중 만이 핸즈프리 장치를 사용한다고 발표하였다 외 인, 25% . Strayer 2

은휴대전화사용운전자와음주운전자의운전중집중력분산정도를실험(2004)

으로규명하였다 연구방법론은 세에서 세의연구참가자를 개의연구집단. 22 45 3

으로구분하고 연구집단별운전행태에관한자료를수집하였다 실험상태에따, .

른 운전자의 운전수행능력을 평가하기 위하여 MANOVA(Multivariate Analysis of

통계분석방법을사용하였다 그결과 운전중휴대전화사용자는핸즈Variance) . ,

프리를 사용하는지 여부에 관계없이 반응이 둔화되고 운전을 천천히 한다거나,

차간거리를멀리하는경향이있는것으로나타났다 그리고휴대전화를사용하는.

운전자가 음주운전자보다 손상성이 높은 것으로나타났다 외 인 은. Caird 3 (2005)

휴대전화 사용과 사고발생률의 관계를연구한 개의 실증연구논문을 사용하여22
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분석META 2)을 하였다 운전 중 휴대전화를 사용하면 운전능력이 줄어들며 운전.

중발생하는 심각한상황에대처 능력이현저히떨어진다는 결과를제시하였다.

는운전중휴대전화를사용하면운전중위험한상황Horrey and Christopher(2006)

에서결정적인손해가발생한다고 주장하였다 이러한손해는운전 중휴대전화.

를 손에 들고 있거나 핸즈프리를 사용하는 경우 모두 동일하다고 주장하였다.

는 년부터 년까지자동차사고로응급실에치료를받은환자McEvoy(2005) 2002 2004

및사고시간대의통신회사의통화기록을조사하여운전중휴대전화사용의영향

을분석하였다 이에따르면 사고발생 분전까지운전중휴대전화를사용하는. , 10

경우운전자자신이부상당할가능성이휴대전화를사용하지않은경우보다남녀

모두에서 배가높고 대이하와 대초과연령에서사고위험이동일하며 핸즈4 , 30 30 ,

프리를사용여부와관계없이운전중휴대전화를사용하는경우의부상위험이증

가한다고발표하였다.

휴대폰사용과자동차사고의관계를연구한국내의연구로는조혜진 이유(2001)

일하다 조혜진 은휴대전화사용이교통사고발생에영향을주는지여부를. (2001)

설문조사답변비율을이용하여 연구하였다 동연구에서는운전자에게 운전중.

휴대전화 이용행태 휴대전화의 이용으로 인한 운전조작 장애 휴대전화로 인한, ,

교통사고발생위험증가및실제사고여부를질문하였다 그리고질문항목별답.

변한비율을이용하여휴대전화이용이자동차운전중운전대조작 기어변속등,

에영향을준다는점을 규명하였다 또한핸즈프리를사용하여 운전하는경우에.

도운전집중도가떨어진다는답변을얻었다.

휴대전화이외의운전중주의분산이자동차사고의원인이된다는국내연구는

심리학분야에서활발히이루어지고있다 이들국내연구결과는운전중주의분.

산과같은운전행동이자동차사고에직접영향을준다는연구와운전중주의분

산등운전행동에영향을주는운전자의태도심리원인에대한연구의두가지방

향으로이루어지고있다 이중운전중운전행동이자동차사고에직접영향을준.

2) 서로 다른 조건 하에서 행해진 연구들을 모아서 다른 점을 가려내고 비슷한 점을 모아
서 분석하는 방법이다.
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다는 것을 입증한 연구로는 오주석 이순철 이 있다 오주석 이순철· (2006) . · (2006)

은운전자의운전행동은위험감수성 준법정신 상황적응성으로구성된운전행동, ,

결정요인의영향을받는다고하였다 운전행동결정요인의영향을받은운전자는.

과속운전 음주운전및상황대처활동등과같은운전행동에영향을주고 운전행, ,

동은사고의원인이된다는것을구조방정식을통하여입증하였다 오주석 이순. ·

철 은운전자의행동중과속운전 음주운전및상황대처만을매개변수로사(2006) ,

용하고있어일반적인주의분산등본논문에서사용하고있는변수가포함되어

있지 않은 점은 본 논문과 차이점이다 그리고 김인석 은 미국 교통안전청. (2008)

의운전중주의분산행동관여율과주관적위험성평가결과를사용(NHTSA, 2002)

한설문지를이용하여운전자 명을대상으로설문을실시하였다 김인석447 . (2008)

에따르면 우리나라운전자는운전중다양한주의분산행동을하는것으로나타,

났다 즉 동승객과대화 휴대폰사용 라디오조작 등이. , (86.8%), (82.7%), CD/ (80.9%)

다 이들운전중주의분산행동의주관적위험성평가를해본결과 지도등인쇄. ,

물 보기 시청 조작하기 휴대폰 사용 이 높은 위험성이 있(46.3), TV / (45.6%), (45.2%)

는행동으로나타났다 김인석 은주의분산행동별주관적상대적위험성을. (2008)

평가하였다는데의의가있다 그러나주의분산행동이실제자동차사고의원인이.

되었는지를동연구에서는규명하고있지않다.

운전중주의분산등행동요인이자동차사고발생에영향을준다는것이옳다는

전제하에서운전자의행동요인에영향을주는운전자의심리 태도등에대한연,

구로는 오주석 이순철 황윤숙 이 있다 오주석 이순철 황윤숙 은· · (2007) . · · (2007)

주의분산이자동차사고의원인이된다는전제하에서주의분산을야기하는원인

에대한연구를하였다 연구결과를보면 타인을신뢰하지않는적대적인대인관. ,

계를가정하는운전자들이나준법정신의수준이낮은운전자들이운전중휴대전

화사용 흡연및취식등부적절한주의행동을많이보인다고하였다 이순철 오, . ·

주석 송훈화 윤대섭 황윤숙 은 관계적응성 부족과 상황불안 요인 운전· · · (2010) ,

확신수준의 상황둔감성과주의집중소홀 요인이주관적 운전부화와유의한 상관

관계를가지는요인이라고하였다.
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이상의선행연구를볼때 자동차사고에영향을주는여러요인중에서자동차,

보험제도에대한운전자의태도가자동차사고의원인인지를규명한연구가없는

것으로나타났으며 운전자의주의분산행동이운전자의자동차사고에영향을주,

는요인이된다는연구결과도오주석 이순철 의연구만이간접적으로유사· (2006)

한측면이있으나이연구도독립변수로사용한운전자의주의분산종류특히자(

동차보험분야에서주관심사항인운전중휴대전화사용등에서본연구와차이)

가 있다 오주석 이순철의연구와 본연구의 다른 차이점으로는사용한 통계모. ·

형에서도 차이가 있다 즉 오주석 이순철 에서 사용한 구조방정식이 아닌. · (2006)

일반화가법부분선형모형을 사용했다는점에서도차이가있다 구조방정식모.

형은운전자의성 연령등의통제변수를사용할수없어인과관계를규명하는모,

형의설명력측면에서다소제한적인방법이다.

III. 통계모형3)

본장에서는본논문에서사용한여러통계분석방법들요인분석및일반화가(

법부분선형모형 중에서운전자의자동차보험료부담및운전중주의분산이자)

동차사고자동차보험 사고 포함에 영향을 준 요인이었는지를 규명하는데 사용( )

한일반화가법부분선형모형 을간단히(Generalized Additive Partial Linear Model)

설명하였다.

일반화가법모형1.

초기의 가법모형 은 종속변수(Additive Model) 를 개의 독립변수 함수들의

선형결합으로 설명하고자 하는 의도로 만들어진 식 이었다 초기의 가법모형(1) .

3) 본 논문에서 사용된 통계모형은 기승도 의 자동차보험 자기차량손해담보 미가입(2010) “

자 특성분석에 따른 가입강화 방안에서 소개한 통계분석 방법과 동일하므로 기승도”

가 소개한 일반화 가법 부분 선형모형을 인용하였다(2010) .
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에서는종속변수에대한가정이정규분포인경우로한정되었고 독립변수도비모,

수함수만으로구성되어있어서적용분야가한정될수밖에없었다.






 (1)

이에반해일반화가법모형 은가법모형을확장한것(Generalized Additive Model)

으로다음식 와같이지수족분포를따르는종속변수의기댓값을각독립변수(2)

들의비모수적함수의합과연결함수(link function) 의결합으로설명할수있다

는가정으로만들어진것이다 일반화가법모형은종속변수의분포를지수족으로.

확장한것이어서기존의가법모형보다 적용분야가더넓다 그런데일반화가법.

모형도독립변수가연속형자료인경우만적용할수있어서적용분야가기존전

통적회귀분석방법인일반화선형모형보다제한적이라는단점이역시존재한다.

  




 (2)

일반화 가법 부분 선형모형을 활용한 분석모형2.

본논문에서분석하고자하는통계자료는독립변수가연속형인자료와범주형

자료로구성되어있다 그러므로독립변수가연속형인경우만분석이 가능한기.

존의일반화가법모형으로는본논문의통계자료를분석할수없다 이에본논문.

에서는독립변수가연속형자료인경우및범주형자료인경우에도적용할수있

는일반화가법부분선형모형 을(Generalized Additive Partial Linear Model, GAPLM)

사용하였다 그리고동모형의자료적합성은기존모수회귀분석보다더뛰어난.

것으로알려져있다(Cela, J., 2007)4).

4) 앞서 선행연구에서 오주석 이순철 이 사용한 구조방정식 모형도 일종의 전통적· (2006)

회귀분석의 연장이므로 일반화 가법 부분 선형모형이 구조방정식보다 자료 적합성이
더 뛰어나다고 유추할 수 있다 그리고 구조방정식 모형은 종속변수와 독립변수가 연.

속형 자료인 경우에 분석이 가능하므로 각종 통제변수를 사용하여 모형의 적합성을 향
상시키는데도 한계가 있는 방법이다.



14 보험금융연구 제 권 제 호22 3

일반화가법부분선형모형을수식으로표현하면식 과같다(3) .

    




 (3)

여기서, 는종속변수로본논문에서는운전자의과거 년동안의사고발생건1

수에 해당된다. 는운전자의 인구통계변수를나타내는 범주형 변수이다 인구.

통계변수중운전자의직업 거주지역 학력 성및결혼여부등에, , , 에해당된다.

이들인구통계변수는본모형의통제변수로활용된다 여기서. 는범주형변수들

에대한계수벡터이다. 는본논문에서규명하고자하는자동차보험보험료에

대한운전자의부담변수태도변수 및운전자의 운전중주의분산정도변수 그( ) ,

리고통제변수인연령변수에해당된다 자동차보험보험료부담에대한운전자의.

태도및운전자의운전중주의분산정도변수는설문조사를통해수집된연속형

자료이므로 함수인 를 적용하였다 그리고 통제변수로 사용된 연령변수의 경.

우도연속형자료에해당되므로 를적용하였다.

일반화가법부분선형모형으로통계분석을시행할때에는종속변수인운전자

의사고발생건수를잘설명할수있는분포를찾는것과좋은연결함수를선택하

여야한다 본논문에서분석하고자하는종속변수자료는건수자료 이. (count data)

므로건수자료를분석할수있는포아송분포나음이항분포등이종속변수의분

포로사용되어야한다 자동차사고자료는일반적으로음이항분포를 따르는것.

으로알려져있으므로본논문에서도음이항 분포를사용한 을이용한다GAPLM .

연결함수로는모형적합이뛰어난로그 를선택하였다(log) .

분석모형인일반화가법부분선형모형의해는고전적인회귀분석방법과다른

알고리즘을사용하여구해진다 일반화가법부분선형모형의해를 구하는과정.

을간단히설명하면아래와같다 즉 식 의모형적합방법은아래의과정을따. , (3)

른다.

식 에서모수적요소인(3) 와비모수적함수인 를추정해야하는데, 의추

정을 위해 사용되는 추정방법은 과 이며자세한Backfitting Local scoring algorithm (
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내용은 의 장 절을 참조하면 된다H rdle, Marlene, Stefan and Axel(2004) 9 2 ),ä 를

추정하는 데에는다음의 국소가능도함수를 변형한프로파일 가능도함수(profile)

를이용한다.

    
  



    





 





이식에서해를찾기위해서는 에의해제안된한Fan, Wolfgang and Enno(1998)

계적분법 을 적용하고 그 최적 추정치는 다음 식(marginal integration method) , (4)

와같다 그리고경계지역또는자료가드문부분에서는계산상의문제를피하기.

위해서평균계산에적절한가중치가적용된다.

  



 





 



 













 (4)

끝으로 상수항, 는다음식 로추정된다(5) .

 


 





 





 (5)

이상에서 설명한 방법에 따라 일반화 가법 부분 선형모형의 추정치가 계산되

고 이추정치로본논문의분석이이루어진다알고리즘에대한부가적인세부설, (

명은 와 를참고함Hastie and Tibshirani(1990) H rdle, Sylvie, Enno and Stefan(2004) ).ä
본논문에서는공개통계언어인 을이용하여일반화가법부분선형모형의프로R

그램을작성하였다.

IV. 통계자료 및 실증분석 결과

자료수집 방법1.

설문조사는전문조사기관 이수행하였다 일대일면접으로설문자료를수(SIS) .
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집하였다 면접대상자는전국민을대상으로표본추출한응답자이다 총응답자. .

수는 명이며 표본추출방법으로는조사대상인전국민의연령 지역별자동차501 , ,

소유자분포5)를 감안한 층화표본추출법이 사용되었다 전문조사기관에서 자체.

오류제거시스템으로오류가있는설문지는제외하고오류가없는설문지 개501

를연구자에게제공하였다 연구자는각설문지를자료의논리적타당성 오류자. ,

료의존재여부등을다각적으로확인하고 제공된 개의설문결과를모두분석, 501

에사용해도타당한것으로판단하였다 조사소요기간은 년 월말부터. 2010 8 2010

년 월 일까지이다10 5 .

응답대상자는자동차를소유하고있는사람이면서주로직접운전을하는사람

으로하였다 그리고자동차중그용도는개인적으로사용하는승용차 업무용으. ,

로사용되는승용차및화물차 영업의수단으로활용되는자동차승용차 승합차, ( ,

및화물차등 등다양하다 여러용도의자동차중에서본논문에서는자동차소) .

유자가개인적용도로 사용하는승용차를연구대상또는설문조사 대상으로하( )

였다 개인용도로 사용되는 승용차가 전체자동차의. 71.0%6)에 해당될 만큼 절대

다수를차지하므로개인용도자동차소유자를대상으로한정하더라도의미있는

결과가나올것으로판단되기때문이다.

척도 및 설문항목2.

연구에사용된척도는 과 가주장한절차로개발하Churchill(1979) Nunnally(1978)

였다 즉 운전자의운전중주의분산을야기하는행동을하는설문항목 운전중. , ,

자동차보험보험료부담을생각하는것에대한설문항목을복수척도로만들었다.

통제변수로 사용된 인구통계변수를 제외한 모든 질문들은 리커드 척도(Likert

를사용하여측정되었다scale) (1 전혀그렇지않다= “ ”, 7 매우그렇다= “ ”).

5) 자동차소유자 분포는 자동차보험 가입자 분포 자료로 작성하였다 자동차보험의 대인.

배상 은 자동차소유자가 의무 가입해야 하므로 자동차보험가입자 분포는 자동차소유Ⅰ
자 분포와 일치한다.

6) 보험개발원 월말보고서 을 참조함, FY2009 .



변수명 의미

주의
분산

Q12_1 운전 중 운전이외의 다른 생각을 한다.

Q12_2 운전 중 가끔 음식물을 먹는 경우가 있다

Q12_3 운전 중 휴대폰을 사용한다.

보험료
부담

Q12_4
운전 중 자동차사고를 내면 자동차보험료가 할증된다는
생각

Q12_5 운전 중 교통법규를 위반하면 보험료가 할증된다는 생각

Q12_6 운전 중 자동차 보험료가 올라갈까 봐서 조심운전

연령(age) 연령 세부터 세까지 각 연령18 70

성(sx) 성 남자 및 여자, (1) (2)

지역(ter) 개 광역시도15

결혼(mer) 결혼 여부 기혼 미혼( 1, 2)

교육수준(sch) 교육수준 고졸이하 대졸 대학원 이상( 1, 2, 3)

사고건수 종속변수( ) 과거 년간 경험한 사고건수1

표 변수설명< 2>
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설문항목은본연구에서밝히고자하는항목인운전자의운전중주의분산항

목은 운전중다른생각 운전중음식물섭취 운전중휴대폰사(Q12_1) , (Q12_2) ,ʻ ʼ ʻ ʼ ʻ
용 등으로 구성하였다 운전 중자동차보험 제도에 대한 지각사고시 보(Q12_3) . (ʼ
험료가인상될것이라는사실에대한부담을살펴보는항목은 사고시보험료할) ʻ
증 교통법규위반시보험료할증 보험료할증에대한막연한두(Q12_4) , (Q12_5) ,ʼ ʻ ʼ ʻ
려움 의 가지로 하였다 운전자로 하여금 안전운전을 하도록 유도할 수(Q12_6) 3 .ʼ
있는자동차보험제도의대표적인것이할인할증제도 교통법규위반경력요율제,

도이기때문이다.

기타통제변수로사용되는변수들은 연령 성 지역 결혼여부(age) , (sx) , (ter) , (mer) ,ʻ ʼ ʻ ʼ ʻ ʼ ʻ ʼ
교육수준 이다 가급적많은변수를통제변수로사용하는것이좋으나 통계량(sch) . ,ʻ ʼ
이 개인점을감안할때너무많은범주형통제변수를사용할경우차원의저주문501

제가발생할수있으므로통제변수의종류를이들 가지변수로제한하였다5 .
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자료의 특성3.

표본이자동차소유자의특성을잘대표하고있는지살펴보기위하여통제변

수중자동차보험자료와일치하는항목인연령 지역 성변수의구성비를기승도, ,

의 분석자료와 비교하여 보았다 기승도 의 분석에 사용된 자료가 자(2009) . (2009)

동차보험전체통계를대표하고자동차보험통계는우리나라전체자동차소유자

의인구구성비특성을보여주기때문이다 두통계를비교해본결과 자동차보험. ,

에가입한운전자의연령및성등기본적인적구성특성이자동차보험산업의특

성과유사한것으로판단된다7).

이러한결과는본통계자료를수집하기전에수집된통계자료가자동차보험산

업의특성을대표할수있도록연령 성 지역별로자동차보험에가입한구성비에, ,

따라 표본추출을수행하였기 때문이다 성 연령 지역 등기본 구성비를 고정한. , ,

상태에서설문조사답변자를임의표본추출 하였기때문에나머(random sampling)

지답변자의인구통계특성은자동차보험에가입한운전자의특성을대표한다고

간주할수있을것이다 이상으로추출된표본의특성을볼때수집된자료가자.

동차보험 가입자의특성과 유사한것으로 판단되므로 동 자료를사용하여 통계,

분석을실시하여분석한결과는우리나라자동차보험가입자또는자동차운전자

소유자의특성을대표할수있을것으로판단된다( ) .

7) 자동차보험산업 전체 자료측면에서 가입자 구성비는 기승도 의 자동차사고의 사(2009) ｢
회적 비용 최소화 방안 의 분석 부분을 참조하기 바란다.｣
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구 분 응답자수 구성비(%)

연령
(age)

대20 43 8.6

대30 163 32.5

대40 166 33.1

대50 96 19.2

대60 33 6.6

성
(sx)

남성 397 79.2

여성 104 20.8

지역
(ter)

지역1 97 19.4

지역2 31 6.2

지역3 30 6.0

지역4 30 6.0

지역5 15 3.0

지역6 19 3.8

지역7 14 2.8

지역8 121 24.2

지역9 15 3.0

지역10 15 3.0

지역11 21 4.2

지역12 29 5.8

지역13 33 6.6

지역14 16 3.2

지역15 15 3.0

결혼여부
(mer)

기혼 428 85.4

미혼 73 14.6

학력
(sch)

고졸이하 171 34.1

대졸 322 64.3

대학원 이상 8 1.6

표 통제변수독립변수 표본특성< 3> ( )

통제변수이외에본논문에서확인하고자하는것을측정한설문항목변수의( )

통계적특성은아래의표와같다 자료를보면 독립변수들의평균값이모두중간. ,

점 이상인것으로분석되었다 이는운전자가운전중에주의분산행동을하(3.5 ) .

는 것이일반적이라는 것을 의미하며 자동차운전중에 자동차사고가 나면또는, (

교통법규를위반하면 자동차보험료가할증된다는생각을보편적으로가지고있)

다는것을의미한다.
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구 분 최소값 최대값 평균 표준편차

독립변수

다른 생각Q12_1( ) 1.000 7.000 4.160 1.505

음식물Q12_2( ) 1.000 7.000 3.848 1.532

휴대폰Q12_3( ) 1.000 7.000 4.337 1.504

자동차사고Q12_4( ) 1.000 7.000 4.543 1.458

법규위반Q12_5( ) 1.000 7.000 4.431 1.557

일반적 보험료부담Q12_6( ) 1.000 7.000 4.497 1.551

종속변수 사고건수 0.000 5.000 0.301 0.615

표 독립변수연속형 및 종속변수건수자료의 특성< 4> ( ) ( )

분석결과4.

가 분석절차.

본논문의분석절차는다음의 단계로이루어졌다3 .

첫번째로 개념타당성 을확인하기위하여태도변수자동차보(content validity)' (ʻ
험보험료부담에대한운전자의태도 및행동변수운전자의운전중주의분산정) (

도를측정한설문항목들을이용하여요인분석을실시하였다) .

두번째로는 요인분석으로나타난요인들을 대표하는설문항목들이 다수이므

로다수의설문항목들이측정하고자하는요인들을믿을만하게측정하고있는지,

즉 신뢰도 가있는지를크론바흐알파 를이용하여확, (reliability) (Cronbach's alpha)

인하였다 질문항목들의 개념타당성 과 신뢰성 을확인. (content validity)' (reliability)'ʻ ʼ
함으로써측정항목이연구하고자하는개념을정확하게대표할수있는지를확인

할수있기때문이다.

세번째는요인분석및신뢰성테스트결과선정된요인들에요인의특성을대

표하는변수명을부여한후 본연구에서확인하고자하는운전자의운전중주의,

분산과자동차보험보험료부담이사고발생의원인이되는지를확인해보기위하

여새로정의된변수의요인값 및통제변수값을일반화가법부분선(factor score)

형모형에적용하였다.
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나 분석결과. 8)

분석하고자하는운전자의운전중주의분산의질문항목과운전중자동차보험

보험료부담에 대한지각의 설문항목의개념타당성을 확보하고 이들 두가지 요,

인이자동차사고에어떠한영향을미치는지확인해보기위하여요인분석을실시

하였다 요인분석방법은 주성분요인추출법 이다 그리고 주. (principal component) .

성분요인추출법으로 추출한 이후 요인을 뚜렷이 확인하기 위하여 직각회전

방법을적용한최종결과는아래 표 와같다(varimax rotation) < 5> .

요인수를 결정하는 법은 스크리 플랏 방법으로 그래프를 이용하는(scree plot)

방법 고유값을이용하는방법및요인누적설명력을이용하는방법이있는데본,

논문에서는고유값을이용하는방법및고유값누적비율을이용하는방법을사용

하였다 여기서고유값을이용하는방법의경우고유값이. 19)이상인경우에요인

을 결정하는 방법이고 고유값 누적비율을 이용하는 방법은 요인누적 설명력이,

이상60% 10)인경우에요인을결정하는방법이다 이상의두가지기준에따라최.

종 요인 수는 개로 결정하였다 첫 번째 요인 은 질문2 . (Factor1) Q12_4, Q12_5,

이 해당되고 두 번째 요인 은 질문 이 해당된Q12_6 , (Factor2) Q12_1, Q12_2, Q12_3

다 이두가지요인들은본논문에서의도했던것처럼운전자의운전중주의분.

산에 관련된요인 과 자동차보험 보험료부담과관련된 요인 으로(Factor2) (Factor1)

묶였다.

8) 본 분석에서 내생성과 인과관계에 대한 저자의 판단은 다음과 같다 본 분석에 사용.

된 독립변수인 운전자의 운전 중 주의분산과 자동차보험 보험료부담은 자동차사고ʻ ʼ ʻ ʼ
가 발생하기 전에 선행적으로 발생한다고 판단하는 것이 타당하다고 판단된다 자동.

차사고가 발생하였기 때문에 운전자가 운전 중 주의분산이 일어난다거나 자동차보험,

료 증가부담으로 안전운전을 하려고 한다는 것은 시간의 선후관계 측면에서 논리적
모순이 발생하기 때문이다 따라서 본 논문의 독립변수와 종속변수의 관계는 인과관.

계가 있으면서 내생성은 없는 것으로 판단된다.

9) 일반적으로 고유값이 이상인 변수가 의미 있는 변수인 것으로 알려져 있다1 .

10) 요인누적 설명력에 대한 기준 값은 없으나 사회과학에서는 일반적으로 이상을 기60%

준으로 하는 관례를 따랐다.
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변수 요인1(Factor1) 요인2(Factor2)

다른 생각Q12_1( ) 0.796

음식물Q12_2( ) 0.139 0.704

휴대폰Q12_3( ) 0.182 0.647

자동차사고Q12_4( ) 0.819 0.174

법규위반Q12_5( ) 0.896

일반적 보험료부담Q12_6( ) 0.785

고유값 2.143 1.603

요인설명력 0.357 0.267

요인누적설명력 0.357 0.624

표 요인분석 결과< 5>

이들두가지요인을새롭게정의하면 요인 은 자동차보험보험료부담에대한응, 1 ʻ
답자의태도요인 요인 는 운전자의운전중주의분산요인으로정의할수있다, 2 .ʼ ʻ ʼ
요인분석결과도출된요인을새롭게정의한후에는이들요인들이신뢰할만한

것인지검증하여야한다 이들요인의신뢰도를검증하기위해서 크론바흐알파.

값을계산하였다 표 에서보이는바와같이각요인별크론(Cronbach's alpha) . < 6>

바흐알파 값이 이상(Cronbach's alpha) 0.7 11)이므로이들요인들은신뢰할만한것

으로판단된다.

설명명칭( ) 변수 요인 신뢰도

운전자의 운전 중 주의분산 Q12_1, Q12_2, Q12_3 요인2 0.768

자동차보험 보험료부담 Q12_4, Q12_5, Q12_6 요인1 0.879

표 요인들의 의미또는 정의 및 신뢰도< 6> ( )

주 설명은앞의요인분석결과를바탕으로연구자가임의로정한명칭임: 1) .
신뢰도는크론바흐알파 값임2) (Cronbach's alpha) .

다음으로 운전자의 운전 중 주의분산 요인과 자동차보험 보험료부담에 대한ʻ ʼ ʻ
태도 요인이자동차운전자의사고발생률에어떠한영향을주는지확인해보기위ʼ

11) 요인들을 신뢰할만한지 판단기준으로 사용된 은 가 제시한 기준에 따0.7 Nunally(1978)

른 것이다 즉 는 신뢰할만하다고 판단하는 기준으로 이상을 제시하고. Nunally(1978) 0.7 ,

여러 연구들도 가 제시한 기준에 따라 신뢰정도를 판단하므로 본 논문에Nunally(1978)

서도 이러한 기준을 사용하였다.
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하여앞서분석한요인분석결과의요인별점수 와각종통제변수를이용하(score)

여일반화가법부분선형모형분석을실시하였다 일반화가법부분선형모형은. 3

가지로정하였다 분석하고자한 운전자의운전중주의분산 요인과 자동차보험. ʻ ʼ ʻ
보험료부담에대한태도 요인이자동차사고에미치는요인으로모형별로일관성ʼ
이있는지를확인해보기위해서 가지모형을만들었다 만일 가지모형에서이3 . 3

들요인들이서로다른결과로나타난다면이들요인이자동차사고에미치는영향

을신뢰하기어렵지만그렇지않다면분석결과를신뢰할수있기때문이다.

구분
모형1 모형2 모형3

추정값 표준오차( ) 추정값 표준오차( ) 추정값표준오차( )

(Intercept) -0.760(0.396) * -0.518(0.531) -0.526(0.586)

cs(Factor1, df=3) -0.029(0.095) -0.088(0.100) -0.092(0.101)

cs(Factor2, df=3) 0.284(0.103) *** 0.309(0.106) *** 0.318(0.110) ***

cs(age,df=3) -0.011(0.009) -0.018(0.010) * -0.019(0.011) *

지역2(ter2) 0.990(0.347) *** 1.022(0.364) ***

지역3(ter3) -0.473(0.560) -0.474(0.559)

지역4(ter4) 0.414(0.385) 0.415(0.385)

지역5(ter5) -0.788(0.786) -0.807(0.787)

지역6(ter6) -0.160(0.567) -0.153(0.565)

지역7(ter7) -0.297(0.758) -0.279(0.761)

지역8(ter8) 0.268(0.287) 0.276(0.288)

지역9(ter9) 0.825(0.490) * 0.854(0.492) *

지역10(ter10) 0.486(0.511) 0.489(0.512)

지역11(ter11) 1.176(0.354) *** 1.169(0.355) ***

지역12(ter12) 0.760(0.358) ** 0.781(0.361) ***

지역13(ter13) 0.503(0.406) 0.512(0.409)

지역14(ter14) -0.046(0.547) -0.087(0.551)

지역15(ter15) 0.236(0.572) 0.236(0.572)

대졸(sch2) -0.496(0.198) *** -0.492(0.208) ***

대학원이상(sch3) -0.322(0.806) -0.271(0.808)

여자(sx2) 0.211(0.197)

미혼(mer2) -0.081(0.258)

표 분석결과< 7> (Negative Binomial GAPLM)

주 는 는 는 유의수준에서통계적유의성을나타냄: 1) * 10%, ** 5%, *** 1% .

모형별적합통계량은아래표와같음2) .
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모형 1

모형 2

모형 3

표 모형별 적합통계량< 8>

가지모형은적합통계량의변화 통제변수의설명력정도등을감안하여통제3 ,

변수를포함또는제거하는방법으로결정하였다 여기서모형 은가장간단한모. 1

형으로본논문에서분석하고자하는두가지요인의독립변수와연령을통제변

수로 사용한 모형이다 모형 는 모형 에 지역 및 학력 변수를 포함시킨 것이다. 2 1 .

모형 은모형 에지역 학력 성및결혼여부변수를포함시킨것이다3 1 , , .

이들 가지모형의분석결과를보면 운전중운전자의주의분산 과자3 , (Factor2)

동차보험보험료부담 의계수값이 가지모형에서일관되게나타난것으(Factor1) 3

로분석되었다 즉 요인 는모형 모형 모형 에서모두유의수준 에서통계. , 2 1, 2, 3 1%

적으로유의하게정 의방향인것으로분석되었다 요인 은 가지모든모형에(+) . 1 3
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서통계적으로유의하지않은채로음 의방향인것으로나타났다(-) .

그리고가장적합한모형이어떤것인지확인해보기위하여모형별 AIC, SBC12)

값을비교해본결과 모형 의값이가장최소인것으로분석되었다 즉 모형 이, 1 . , 1 3

가지모형중에서가장최적모형인것으로분석되었다 이러한분석결과를볼때. ,

모형 의계수값과각모형의독립변수별계수의변화값을보고분석결과를해석1

할수있다는것을알수있다.

우선통계적으로유의한변수인것으로나타난요인 운전자의운전중주의분2(

산변수를보면 운전자의운전중주의분산요인이통계적으로유의하게사고발) ,

생률에정 의영향을주는것으로분석되었다 이는운전자가운전중주의분산(+) .

행동을할수록자동차사고가증가한다는 것을의미한다 본분석에 사용된운전.

자의운전중주의분산항목으로는 운전중다른생각 운전중음식물섭취 운,ʻ ʼ ʻ ʼ ʻ
전중휴대전화사용 등이다 따라서자동차사고를줄이기위해서는운전중휴대.ʼ
전화사용과같은주의를분산하는기기의사용을제한하거나 운전중음식물섭,

취와같은행동을하지않도록홍보하는대책이필요한것으로판단된다 특히운.

전중휴대전화사용의경우를보면 휴대전화와같은기기스마트폰및태블릿, ( pc

등 및 와같은기기가운전중에빈번하게사용되는것이현실이다 따라서) DMB .

휴대전화뿐아니라이들운전중운전자의주의분산을야기하는장치사용을제

한하는정책이필요한것으로판단된다.

두번째로자동차보험의보험료에대한부담부분요인 을보면 자동차보험( 1) , ʻ
의보험료에대한부담부분은통계적으로자동차사고발생률에영향을주지않는ʼ
것으로 분석되었다 이러한 결과는 선행연구 전일수. (Garbacz and Kelly, 1987; ,

12) 모형을 비교하기 위하여 사용되는 통계량으로는 등이 있다 이중 는AIC, SBC . AIC

의 약자이며 모형별 를 계산한 값 변수 등을Akaike Information Criterion , Log-Likelihood ,

감안하여 다음의 계산식으로 계산된 통계량이다 여기서 는 변. AIC = -2lnL + 2m(k), k

수의 개수이다 는 의 약자이며. SBC Schwarz Bayesian Criterion , Bayesian Information

의 별칭이다 즉 이른바Criterion . , Schwarz criterion ( Schwarz information criterion (SIC)     
또는 또는Bayesian information criterion (BIC) Schwarz-Bayesian information criterion)   
은 모두 이다 이 은 변수의 수가 많아지면서information Criterion . Information criterion

모형의 적합성이 높아지는 문제를 해결하기 위하여 변수의 수에 자료의 양만큼
로 부가한 통계량이다penalty .
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채범석 와차이가 있다 즉 본 연구결과는자동차보험 보험료부담이2000; , 2003) . ,

자동차사고발생률을경감시키는수단으로작용할것이라는이전연구와다른것

이다 그러나분석결과가통계적으로유의하지는않지만계수의방향이선행연구.

와유사하게음 으로나타난점을볼때 보험료할증부담때문에운전자가자동(-) ,

차사고를 줄이려고또는 교통법규를 준수하려고 노력할 것이라는 의미가 내포( )

되어있다고해석할수있다.

그런데자동차보험 보험료부담요인이자동차사고를 줄이는데통계적으로 영

향을주지못한것으로나타난것은두가지측면을고려해볼때추가해석이필요

한것으로판단된다 즉 분석 계수의방향이음 으로나타난것은논리적 측면. , (-)

에서올바른방향인점이라는점을감안할때 이는현행자동차보험제도가합리,

적으로작동하지않고있다13)는것을의미하는것으로해석할수있다 이외에도.

운전자가자동차사고가날경우또는교통법규를위반할경우보험료가할증된다

는생각을통상적으로가지고있지만 이러한생각을운전중에계속적으로하지,

않을개연성이있는것도하나의이유로판단된다 이또한현행자동차보험제도.

가자동차운전자의생각을지속적으로통제하는수단으로작용하지않는다는것

을의미할수도있다.

13) 보험개발원 자동차보험 통계자료집 에 따르면 우리나라 자동차의 연간 대당(FY2009)Ⅰ
보험료는 원이고 개인용 자동차보험 가입자 중 가 할인대상인 것으로 나625,750 83.4%

타났다 따라서 만일 운전자가 자동차보험사고를 내거나 교통법규위반을 해서 보험료.

가 가 할증된다고 할 때 운전자가 부담해야 하는 연간 보험료는 약 만 원 수준이10% 6

다 연간 만 원 수준은 운전자에게 큰 부담으로 다가오지 않는 금액이므로 현행 자. 6

동차보험제도에서는 자동차사고로 인한 보험료 부담이 운전자의 안전운전 행동을 유
도하지 못한다 더군다나 개인용자동차보험을 기준으로 운전자들의 약. 83.4%(FY2009)

이므로 운전자의 대부분 은 자동차사고로 인한 보험료 할증에 큰 부담을 갖지(83.4%)

않을 개연성이 크다.
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V. 결론

자동차사고로인한사회적비용을줄이기위해서는자동차사고자체를줄이는

것이효과적이다 자동차사고를유발하는요인은다양하지만본논문에서는운전.

자의운전중주의분산이중요한요인으로판단하고이요인이자동차사고의원

인이되는지통계모형을통해 입증하고자하였다 이와더불어 자동차사고를줄.

이는 통제수단의하나로 현행자동차보험제도의 효과도통계모형으로 확인하여

보았다.

전국 명을대상으로한설문조사결과를일반화가법부분선형모형으로분501

석해본결과 운전자의운전중주의분산은자동차사고의원인이되는것으로분,

석되었다 반면에자동차사고를통제하는수단으로인식되는자동차보험제도특. (

히할인할증제도및교통법규위반경력요율제도에의한운전자의보험료부담요)

인은자동차사고를줄이는요인으로작용하지않는것으로분석되었다.

운전자의 운전 중 주의분산이 자동차사고의 원인인 것으로 밝혀진 점은 향후

자동차사고를줄이기위한제도개선및제도도입에많은시사점을준다고생각된

다 운전중휴대폰사용증가특히운전자의주의력을더많이분산시킬것으로. (

예상되는스마트폰의증가 현상및운전중 시청과같은운전자의주의분산) DMB

을야기하는기기들이늘어나는상황에서본논문의분석결과는자동차사고를줄

이기 위해서는 운전자가 운전 중에 이들 기기사용을 줄이도록 유도하는 정책이

필요하다는것을의미한다 구체적제도개선방안으로는현행도로교통법제 조. 49

의내용을보완하는것이필요하다 즉 현행도로교통법제 조에서운전중휴대. , 49

용전화를사용하지못하도록하고있으나이는현재전자기기의발전을반영하지

못한것이다 따라서도로교통법제 조의내용을개선하여교통법규위반항목에. 49

휴대폰뿐아니라기타운전중주의를분산시킬수있는기기를사용하는경우도

법규위반항목으로포함시킬필요가있다 그리고이들제도의실질적 효과가나.

타나도록하기위해서는운전중휴대기기사용금지를위반한사람에대한벌칙

을강화하는것도검토할필요가있다.



28 보험금융연구 제 권 제 호22 3

운전자의운전중주의분산을야기하는행동에는휴대전화이외에음식물섭취,

동승객과의대화등여러가지가있다 따라서정부차원및보험업계차원에서운.

전자가운전중주의분산을야기할수있는행동을하지않도록홍보활동을강화

할필요가있다.

자동차보험제도가운전자의 안전운전을유도할수 있다는기존의 연구결과와

본논문의분석결과는 다소차이가있는것으로나타난점은 의외이다 다만 본. ,

논문에서 자동차보험보험료부담 요인이통계적으로 유의하지는않지만 자동차

사고 감소에정 의영향을 주는것으로 분석된점은 자동차보험제도가 자동차(+)

사고감소에 올바른방향으로영향을 주고있다는점은 긍정적이라고생각한다.

본논문에서자동차보험제도가운전자의안전운전에통계적으로유의한영향을

주지않은것으로나타난것은현행자동차보험제도가운전자의안전운전을유도

할 정도로 충분히 작동하지 않고 있는 점으로 해석할 수도 있다 실제 운전자의.

안전운전을유도할수있는대표적자동차보험제도인할인할증제도의경우적용

방법 적용률계산방법등이너무복잡하여운전자가안전운전을유도할수있는,

충분한정보제공기능이약하다고생각한다 더군다나현행할인할증제도에서많.

은운전자가최고할인계층에속하고있어자동차사고시보험료가할증된다하더

라도보험료부담이크지않게할인할증제도가운영되고있다 할인할증이외에교.

통법규위반경력요율제도의경우에도교통법규위반시보험료할증률이약 수10%

준에지나지않아교통법규위반시 운전자의보험료부담은크지않다 따라서현.

행 교통법규위반경력요율제도도 자동차운전자가 안전운전을하도록 유도하는

데충분한제도가되는지의문이다.

자동차사고에영향을주는요인은본논문에서제시한요인이외에도로교통법

에서벌금의강화 운전중음식물섭취등다양하다 그런데운전중여러주의분, .

산요인중일부와자동차보험제도만을연구의대상으로함으로써자동차사고의

원인을포괄적으로분석하지못했다는 점은본연구의한계이다 따라서향후에.

는본논문에서규명한요인들이외의새로운요인들이실제자동차사고의원인

이되는지를확인하는연구가광범위하게이루어질필요하다고생각한다.
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